Belséépitészek: Marosiné
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Statikusok: Técs8y Istvan
Gelléri Jozsefné

Gépészek: Horvath Attila

Elektromos tervezék:

Kénya lstvan
Varga Jianos
Marty Gyorgy

Tervezés: 1968—1974
Kivitelezés: 1970—1977
Fényképek: Nagy Gyula

Déli Palyaudvar, Budapest
pitész: K&vari Gysrgy (MAVTI)
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1—2. Utca- és peronszint alaprajza, M=1 : 1500
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Autéparkolé

. Metszet, M=1 : 1500
. Esti kép a Vérmezd feldl
. A fébejarat részlete

Coupe
. Vue du soir du cété du parc Vérmezd
. Détail de I’entrée principale
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. Plan du niveau de la rue et du quai de la gare
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A Déli Palyaudvar tervezése és épitése
komplex ko&zlekedési és épitészeti feladat,
melynek a vas(ti és virosi kdzlekedés, keres-
kedelem és az 6sszes kapcsolédd szolgaltatas
ellatasat biztositania kell.

A teriileten egy vasati fejpalyaudvar, a
Metré végallomis, és két jelent8s vérosi féat-
vonal csomépontja miikédik felszini témeg-
kozlekedéssel, az Gsszes atszallé kapcsolattal,
és jelentds parkolasi igénnyel.

A megoldas csak tébbszintes csomépont ki-
alakitasaval lehetséges, mivel a gyalogosfor-
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galom teljes koziti keresztez6désmentességét
biztositani kellett.

A csomépont négyszintes. Legalsé szintjén
van a Metré végillomas alsé csarnoka, utca-
szint alatt a gyalogos aluljirérendszer és a
siillyesztett gyalogos el6tér, az utcaszinten a
kézlekedési csomépont a témegkdzlekedési
eszkozok megalldival és a Metré felszini csar-
nokaval, az elsé emelet szintjén a palyaudvar
csarnoka és a vasati vaganyok.

A Metré felszini csarnoka és a palyaudvar-
csarnok egymas felett egybeépiilt a kézvetlen
utasforgalmi kapcsolatok miatt. Az aluljaré
és az utca szintjén helyezkednek el a kapcso-
latos és egyéb létesitmények.

A kézlekedési csomopont nehéz helyszin-
rajzi és magassagi adottsagokkal rendelkezik.
Két féutvonal ék alakid csatlakozdsi pontjaban
végzédnek a vaginyok, melyeknek hossza
meghatdrozott, és szélességi méretei is adot-
tak. A nehézségeket tovabb fokozta az a tény,
hogy a Metré felszini csarnokénak helyét még
évekkel el6tte valtozatlanul meghatarozték és
az alsé metréépitési munkak ennek alapjan
elérehaladott allapotban voltak.

A Jakobinus tér kiilénleges varosképi hely-
zetet foglal el. Sik teriilet és hegyvidék talal-
kozasanal fekszik, ezért esztétikai kialakitasa-
nél ezt az atmenetet figyelembe kellett venni.
Ezt szolgdlja a tér siillyesztése, és részben
rézsiis oldalkiképzése, mely dltal a hegyvidék
kozelségének épitészeti hangulata a téren
megjelenik. Dént8 jelent8ségli a térformalas-
ndl a Vérmezé kozelsége, mely a siillyesztett
térhez alsé szinten kapcsolédik. Ezt a tobb-
szintes térhangulatot tovabb fokozza, hogy a
vas(ti vaganyok magasabb szinten helyezked-
nek el, mely tovabbi térlépcsézést jelent. Ezt
épitészetileg a csarnok felsd szintre helyezése
jelzi, azzal, hogy a csarnok alatti szint liresen
van hagyva.

A tér specialis volgyben fekvd elhelyezke-
dése miatt magasépiilet épitése nem indokolt.
Ezt a kérnyezet hangulata sem igényli.

A tér és kornyezetének jelent&ségét azon-
ban mégis ki kellett hangstlyozni anndl is in-
kabb, mivel a felsd teriiletekr&l (Var stb.) a
teriilet nagyon lathatd, sét igényként lép fel
a hazrengetegben a rendezd hatasi térmeg-
jelenités. Ezt a vizszintes vonalak kihangsd-
lyozasaval és a tobbi épiilettel ellentétes fehér
szin alkalmazasaval lehetett elérni kis magassa-
gok ellenére is.

Ezen a teriileten — kiilénésen a nagy for-
galmi csomépont miatt — intimebb, budai
hangulatt tér létrehozasa volt a cél, nyugod-
tabb emberi koérnyezet kialakitasaval. Ezt
egyrészt azzal, hogy nem jelennek meg monu-
mentélis elemek, mésrészt a tér siillyesztésé-
vel lehetett elérni. [gy a tér nem nyomasztd,
nem jelent konkurrencidt sem a park és sem
a Varhegy latvanyanak. Kis gyalogos ,,férum”
volt kialakithaté, mely védett a vélgyben
uralkodé északnyugati széljarastdl a tér északi
ives lezdrasaval. Ezt egészitik ki funkciéval az
lizletek, az eszpresszé terasza, a virdgok, az
il6helyek és ennek igyekszik keretet adni a
csarnok féhomlokzata is, a hangulathoz ill6
kiegyensulyozott egyszer( témegével. A hom-
lokzat nagy méretét a s6tét livegezés, és a ki-
hangsulyozott fédémlemezek csékkentik. A s6-

tét liveg lehet&vé teszi, hogy nyugodt épiilet-
hatds jelenjen meg a tér felé, eltakarva — de
sejtetve — a mogotte levé nagy mozgalmassa-
got és nyugtalansagot.

A megoldésnal alapszempontként jelentke-
zett, hogy nem egy tér, és egy azon levd épii-
let jelenik meg, hanem egy teljesen egységes
Osszetett tobbszintes egylittes. A funkciok
egybefolyasdbdl épitészeti és formai kapcso-
latok kévetkeznek.

A palyaudvar a tér épitészeti folytatasa,
ezért késziilt azonos anyagokbdl és azonos
hangulattal. A siillyesztett tér, az épiilet alatti
tér — mely annak szintben eltolt folytatasa
és a csarnok egy egységes, anyagaiban és meg-
forméldsaban azonos folytatdlagos térkapcso-
lat. A tér ives kiképzésének kévetkezménye a
csarnok hasonlé ives megoldasa a teljes egy-
séges hatds miatt.

A tér és a palyaudvar formai kialakitasanal
legnagyobb probléma a merev vasuti kozleke-
dési forma fokozatos feloldasa a szép varosképi
kérnyezetben, a parkban, a Viar kozvetlen
szomszédsadgaban.

Ezt az dtmenetet egy merevebb, hosszl, de
»aramvonalasitott” épiilet, és egy kissé ivesen
megmozgatott, de nyugodt hatdsG csarnok
igyekszik megoldani, mely megnyitja az egyiit-
test a panorama felé. A hossz( épiilet vizszin-
tes dinamikus hatasat a csarnok fékezi le, és
az eldtér ellenive dllitja meg, és szétosztja
a siillyesztett tér. Ez tiikrozi vissza a valdbani
forgalmat és funkciot is.

A formdk a merev ,,vaginyrend’’-bél foko-
zatosan mozgalmasabbak lesznek, az datmene-
tet az ives lépcsSk és a csarnok adja, mely
végiil a Metré-csarnoknal spirélis és kor for-
majaba megy 4t filiggdleges szinteken keresz-
til. Ennek ellenpontja a csarnoki pénztar
hasonlé kér alaki kialakitasa.

Az anyagok is ennek megfeleléen véltoznak.
A diszités nélkiili nagy feliiletek a Metré kor-
csarnokandl mar szdndékosan erdsen meg-
mozgatott falfeliileti plasztikiba mennek it.
Ezzel parhuzamosan egy masik épitészeti han-
gulatsor is megjelenik, mely a teljesen nyitott,
a vaganyoknal és a hosszd épiilet alatt minden
lezaras nélkiili térbdl fokozatosan megy at a
nagy konzolokkal konnyitett csarnokon ke-
resztiil a barlanghatds( zart Metré-csarnokig.
Ezt oldja fel a masik iranybdl az elétér ellen-
iranya épitészeti kialakitasa.

A sotét szinli hazak és a z6ld Vérmezd
kornyezetébdl vilagos szini k&burkolattal
lehetett megoldani a kiemelést az épiilet és a
tér jelentéségének szimbolizalasira, és kieme-
lésére, természetesen az épiilettomegek hata-
sanak parhuzamos visszaszoritdsaval.

A Jakobinus tér és a palyaudvar legfontosabb
épitészeti problémdja annak megoldasa volt,
hogy ebbe a jellegzetes budai kérnyezetbe
hogyan lehet egy ilyen nagy léptékii kozleke-
dési objektumot megfelelé épitészeti megol-
dassal harmonikusan beilleszteni, hogyan le-
het a monumentilis jelleget kérnyezeti és em-

beri léptékre lebontani.
K. Gy.

1—6. Az utasforgalmi terek részletei
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